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Das Mercedes-Coupé. Die Funktion bestimmt die
Asthetik. Und nicht umgekehrt.

Die Karosserieform des Coupés hat das
Format fiir viele Jahre: zeitlose Eleganz,
keine Schndirkel, betont sportliche
Sachlichkeit. Der Windkanal und alle
Disziplinen der Mercedes-Benz Sicher-
heitsforschung haben sie mitgesealeet.

Die Keilform und die starke
Netgung der Windschurzscheibe unrer-
streichen einerseits die Viralitit des
Wagens. Andererseits bringen sie
exzellente Cw-Werre (Windschluipfig-
keir). Grobidimensionierte Fensterflichen
fordem umsichriges Fahren, weil sie
Ubersicht bieten. Besonders gestaltete,
breite Profilinnen seitlich zwischen
Fenster und Dach halten den Regen
davon ab, die Ubersicht zu triiben.
Breitbandscheinwerfer geben der Front
ein dynamisches Gesichr — und dem
Fahrer durch die Halogenleuchteinheit
mit integrierten Nebellampen mehr
Sicht. Die Tiiren tiberlappen die Rahmen-
holme unten: Beim Ein- und Aussteigen
kommit kein Schmutz an die Kleidung.

Die Riickleuchten mit Tiefprofil
schen nicht nur gut aus. Sie bringen
selbst bei stark verschmurtzter Stralie
noch Wahmehmungssicherheit fiir den
Hintermann.

So manches Detail, das dem Coupé
zum guten Aussehen verhilft, verhilft
ihm also gleichzeitig zu hervormagenden
Eigenschafren.




Das Mercedes-Coupé. Schineres Fahren durch
Technik, die entlastend vermittelt.

Im Mercedes-Coupéd wurde eine speziclle
Kombination hervorragender Einzel-
leisrungeen realisiert, die zur Auspewopen
heir aller Funkrionen fihre: Ein Erpebnis
der Tatsac E'u.'. L:l.lHl LA [ I‘Iu Mer nii_‘h-
Ingenieure schon seit Jahrzehnren eben-
s intensiv mit dem Pulsschlag des
Fahrers wie mit dem Drehmoment des
:"'.-11 WMOrs hg'1._|u1_'||

Dhie Gesamnuberlepenher der
Mercedes-Benz Technologie wird auch
beim Mercedes-LCoupé in manchmal
nur unwesentlich erscheinenden Details
sichrbar. Ein gesonderter Lenkungs-
stobidiimpler zum Beispiel sorgt datiir,
dald Sie die StraBe nichr in den Hiinden
spiiren ohne den Fahrbahnkontakt zu
verlieren. Servountersriitzung beim
Lenken lildte Sie prizise und miihelos
dingicren

Es gibe keine Ablenkung durch
storende Spiegelungen, kane Eigenwillig-
keiten und Eigenbewepungen des
Wagens bet Seitenwind und in Kurven:

Konstrukrive Akribie liBt Sie den
Aufwand an Technik zwar ahnen. Aber
nicht spiiren.

Dhiese technische Perfeknon bepeisten
den Fahrer mir sportlicher Neigung
gleichermallen wie den, der die Quali-
taten seines Wagens weniger nach dem
lemperament beurteilt. Als vielmehe
danach, ob es sich miihelos beherrschen
Lillt oder nicht




Das Mercedes-Coupé.
Perfektion von
i hs Sei

Die fiir Mercedes typische Fahrkulrur
beruht auf einer perfekten Synthese aus
Fahrsicherheit, Fahrkomfort, Fahreigen-
schaften und Motorleistung.

Dahinter steht ¢in Konstruktions-
prinzip, das eine Sonderstellung auf
dem Weltmarke einnimmu: Es sichr das
Auto als Ergebnis wissenschaftlich er-
forschrer Zusammenhinge beim Fahren.
Es hat das Ziel, vor dem Hintergrund
der heutigen Verkehrsbedingungen ent-
lastend zwischen Fahrer und Fahrzeug
zu vermitteln. Und dadurch iiberlegtes,
gelassenes Fahren zu erméglichen.

Auch das Mercedes-Coupé
reprisentiert dieses Konstruktions-
prinzip. Dariiber hinaus erfiillt es auch
die Anspriiche, die hochwertige Technik
allein nicht erfiillen kann: die An-
spriiche des individuellen Geschmacks.

Perfektion, die sich von ihrer
schiinsten Seite zeigt, ist das Ergebnis.

Nicht erst unter dem Druck
steigender Energie- und Rohstoffkosten,
sondern in Ruhe und Kontinuitit hat
Mercedes-Benz an der Wirtschaftlich- |
keit seiner Automobile gearbeiter. Das

is dieses Reifeprozesses, das
jedes Modell auf seine Weise repriisen-
tiert, wird jetzt unter dem Begriff
JMercedes-Benz-Energickonzept”
rusammengefalit.

Die Friichte dieses Konzeprts
kamen auch den beiden hier vorgestell-
ten Coupés zugute: in einer Reihe von
Detailverbesserungen, die individuell
abgestimmt sind und am einzelnen
Modell erliutert werden. Dabei wurden
die Wirtschaftlichkeirs-Verbesserungen
nicht auf Kosten der Leistung erreicht,
sondern durch ihre effektivere Nutzung
bei gleichzeitiger Verfeinerung der Lauf-
kultur.




Das Mercedes-Coupé unterscheidet sich  neu entwickelter Aggregate; durch einen
grundlegend von den sweitiirigen Exoten®  verkiirzten Radstand, der die Handlich-
mit betont sportlichen oder extravaganten  keit durch geringere Abmessungen und
Ambitionen. kleinen Wendekreis erhiht; durch

Denn es fihrt auf einer rechno- Sicherheit fiir besseres Fahren und lange
logischen Grundlage, die in der Ausge- Lebensdauer als Ergebnis unziihliger
wogenheit aller Bereiche Mallstibe setzt:  Studien und Tests in den Forschungs-
durch hochleistungsfihige Einspritz- und Entwicklungsabteilungen von
Motoren, die sich trotz des hohen Daimler-Benz. Sie Fahrkultur,
Leistungspotentials durch erstaunlich die selbst im kleinen Kreis der inrer-
geringe Verbriiuche auszeichnen; durch  nationalen Spitzenautomobile Selten-
eine Feinabstimmung bewiihrter und heitswert hat.



Das
Motor-Generation

Wesentlich verbrauchsgiinstiger und
trotzdem leistungsstiirker, das ist das
Erpebnis einer villig neuen Motor-
Konstrukrion.

Das neue Triebwerk des Mercedes
Coupé 230 CE ist mir seinen 100 kW
(136 PS) in jeder Hinsicht fortschrire-
liche 4-Zylinder-Technik. Gebaut nach
dem Querstrom-Prinzip, unter Nutzung
der Einspritz-Technik, fithrt eine Viel-
zahl konstruktiver Neventwicklungen

zu einer Kraftstoff-Einsparung von bis
zu 14% (auf Basis eines Mittelwertes
nach DIN 70030) gegeniiber seinem
Vorngiinger. Grundlage fiir die deutliche
Kraftstolf-Einsparung und den Lei
gewinn ist eine Vielzahl modemner kon-
struktiver MaBnahmen:

— Das Bauprinzip des Querstrom-
Lylinderkopfes mit seinen optimal
angeordneten Atmungswegen.

— Der halbkugelfirmig gestaltere
Brennraum, der dazu beitriigt, den
Kraftstoff wesentlich besser aus-

Zunutzen.

230CE. Eine neue
+r sché Eal

= Diie V-Aformig angeordneten
Ventile mit grollem Strimungsquer-
schnitt fiir ungehinderte Gemisch-
Zufuhr und Abgas-Ableitung.

= Diie besonders niedrigen
mechanischen Reibungsverluste.

— Diie kontaktlose Transistor-
Ziindung.

Alle diese Malbinahmen sorgen
dafiir, daB} Sie bereits im mittleren und
unteren Drehzahlbereich iiber hohe
Kraft verfiigen. Trotzdem geht die
Laufruhe dieses Motors weit iiber das
hinaus, was bei einem 4-Zylinder bisher
méglich war.

Die standardmiBige Ausriistung
mit elektronischer Schubabschaltung
kann im Fahrbetrieb bei entsprechender
Fahrweise zu einer weiteren Einsparung
fithren — und zwar ohne jegliche Lei-
stungs- oder Komfortabstriche.

Das speziell fiir den neven Motor
entwickelte 4Gang-Schaltgetriebe
arbeitet leichtgiingig und priizise. Im
Rahmen der Sonderausstattungen stehe
jerzt wahlweise ein 5Gang-Schale-
getriche mit Spargang zur Verfiigung.



Das Mercedes-Coupé
mit allem Temperament.

2,8 Liter, eine Leistung von 136 kW
(185 PS), cin 6-Zylinder-Trichwerk,
hohes Drehmoment iiber weiteste
Bereiche, das kennzeichner das
Temperament eines Sportwagens. Was
dieser Motor leistet, ist erstaunlich.
Wie kultiviert er seine Aufgaben erfiillr,
um so erstaunlicher. Alle Kraft fordemn
zu kénnen, ohne zu Risiken gereizt zu
werden, das ist die Leistung, die diese
Motorisierung erbringt. Sie wird zum
positiven Erlebnis fiir den, dem es
Freude macht zu fahren und der die
Verantwortung fiir ein solches MaB an
Kraft zu tragen weils.

Dank einer noch leistungsfihigeren
kontakrlosen Transistorziindanlage und
Gemischaufbereitung im Leerlauf arbei-
ret dieser Motor jetzt noch sparsamer.
Diie Einsparungen in den Leerlauf-
phasen sind umso bedeursamer als sie
bei der Verbrauchspriifung im Sradt-
zyklus nach DIN 70030 immerhin 319
ausmachen.

Die standardmiillige Ausriistung
des Motors mit elektronisch gesteuerrer
Kraftstoffabschaltung bei Schubbetrieb
kann bei entsprechender Fahrweise
nochmal Kraftstoff sparen — und zwar
ohne jegliche Leistungs- oder Komfort-
abstriche.

280CE. Schoneres Fahren

Als Alternative zum Srandard-
4Gang-Schaltgerricbe kann auch der
280 CE im Rahmen der Sonderaus-
stattungen jetzt mit einem 5Gang-
Schalegetriebe mit Spargang ausgeriister
werden. Dic Wahl dieses Getriebes
leistet nicht nur einen weiteren Beirrag
zur Verbrauchssenkung, dank Drehzahl-
reduzierung im 5. Gang verbessert es
auBerdem die Laufruhe.

Und wenn es noch eines summa-
rischen Hinweises auf die sprichwiirt-
liche Robustheit der Mercedes-
Motoren bedarf: der Abstand zwischen
den Wartungsintervallen betriigt
20000 km.



Das Mercedes-Coupé. Mercedes-Sicherheit als Basis
fiir schoneres Fahren.

komplexe Mercedes-Benz Sicherheits-
system fiir akrive und passive Sicherheit.
MNeue Erkennenisse wurden verwirklicha:
e Vorderachse zum Beispiel

hat Doppelquerlenker und den Lenk-
rollradius = 0. Er garantiert selbst in
extremen Situationen exakre Geradeaus-
laufeigenschafren. Vorder- und Hinter-
achse haben spezielle Abstiitzungen, die

Hinter der Eleganz des Mercedes-Coupés
verbirgt sich die 1951 fiir die Daimler-
Benz AG patentierte Sicherheitszelle:
cin hochstabiler Fahrgastraum, com-
puterberechnete und in Crashversuchen
erprobre Knautschzonen vom und hinten.
Dariiber hinaus enthilt das Coupé das

Kurvenneigung und Bremsnicken weit-
gehend verhindem.

Die 4Komponenten-Sicherheits-
lenkung: eine grobitlachige Polsterplarre
im Lenkrad, darunter ein verformbarer
Pralltopt; die Lenkkriifre werden iiber
ein Wellrohr auf das weit hinter der
Vorderachse angeordnete Lenkgetricbe
iibertragen: Aufprallkriifte werden so
abgebaur, egal aus welcher Richtung sie
einwirken.

Sicherheir als Basis fiir zeitlose
Schinheir - eine der wohl wesentlichsten
Voraussetzungen fiir schineres Fahren.




Das Mercedes-Coupé. Das Mercedesfahren ist um
dieses Auto schoner geworden.

Um Perfektion plus Exklusivitit. Um
eine asthetisch anspruchsvolle Form, die
das Formar fiir viele Jahre hat.

Um einen Innenraum, der hile,
was das AuBere verspricht: sportlich
exklusive Eleganz. Kurz: Um ein Auto,
bei dem sich auf der Grundlage hoch-
wertiger Technik die Mercedes-Perfektion
von ihrer schiinsten Seite zeigrt.
den akruellen Stand der Mercedes-Benz
Technologie. In vielen Details mgnr
automobile Zukunft. Forschung
Entwicklung stehen jedoch nn:hr m‘ll
So ist es moglich, dal neve Erkenntnisse
der Mercedes-Benz Forschung in die
Serie einflieBen: Das Prinzip der dyna-
mischen Modellpflege garantiert, dall
rechnologischer Vorsprung Vorsprung

bleibt. Das kann aber auch bedeuten,
Fahrzeug durch die technische Entwick-

lung iiberholt wird.

Die in diesemn Katalog
sind nach intermationalen Gesiches-
punkren ausgewiihlr. Zwangsliufig ent-
sprechen die Fahrzeuge nicht in allen
Details {dehtnmtdlfdm Schein-
werfer-Reini

ttungen.

Wir bitten Sie daher, sich iiber den
serienmiBigen Lieferumfang in jedem
Fall bei Threr Mercedes-Benz Nieder-
lassung oder Vertretung zu informieren.




Das Mercedes-Coupé. Sein Raumangebot ist mehr
als nur ein Angebot an Platz.
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Sie nehmen Platz in einem groBzigigen
Rahmen. Sie fahren in exklusiver
Senienausstattung, die keine Wiinsche
offenlalit.

Aber was dem Auge Luxus signali-
siert, das wird sich als perfekre Funkrion
erweisen, wenn Sie fahren = und wieder
aussteigen.

Die grobBen Tiiren des Coupés
erlauben auch den Fondinsassen beque-
mes Ein- und Aussteigen.

Polsterstofte mit hohem Wollanteil
tordern die Luftzirkulation in den Sitzen.
Dhie wiederum sind nach anatomischen
Erkenntnissen geformt und auf das Fahr-
werk abgestimmt gefedert: eine der
wesentlichen Vorausserzungen tur die
Mercedes-typische Fahrkulour.

[Durch Schalter in der Mittelkonsole
kann zugfreie Kalr- und Warmluft

individuell und perrennt fiir Fahrer und
Beitahrer eingestellt werden. Insgesamt
10 Lufreintricrsiffnungen sind durch
einen zentralen Drehgritt regulierbar.
Selbir bei stehendem Wagen wird die
| s 3:-1|:I:I|. pro ."-.1.||'I.1Jf|.":l'llhﬂl;".’lllhl'l'lf.
Schon diese Merkmale zeigen, wohin
die Reise mit dem Mercedes-Coupé gehi:
Zu GroBziiggkeit im Detail, die gelassenes
Fahren ermagliche. Zu einem Komtort,
der die Kondition des Fahrers fordert
und sie nichr fordert. Zu Wohlbefinden
in einem exklusiven Rahmen.

sl
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Das Mercedes-Coupé. Sein Komfort ist mehr als nur
Bequemlichkeit: Entlastung und Sicherheit.

Der Komfort des Mercedes-Coupés ist
das Ergebnis wissenschaftlich erforschrer
Zusammenhiinge beim Fahren.

Hunderte aufeinander abgestimmte
Finzelkonstruktionen haben im
Mercedes-Coupé ein vielschichrges Ziel:
Entlastung des Fahrers, Sicherheit und
Wohlbefinden fiir alle Insassen.

Stirende Geriiusche wurden auf-
gespiirt und eliminiert. Ablenkungen
durch Lichtblendungen in den Fenstern
und Armaturen beseitigt. Jedes Bedie-
nungselement ist dort, wo es schnelles
Reagieren ermiglicht. Zum Beispiel der
Kombischalter am Lenkrad, durch den
Sie Threm Wagen Befehle fiir verschie-
dene Funktionen geben kiinnen.

Komfort, das sind die voll versenk-
baren Seitenscheiben, die lhnen im
Sommer das Gefiihl des offenen Fahrens
vermitteln. Das ist die Tarsache, dald Sie
Fahrer- und Beifahrersitz individuell in
Lingsrichtung und Lehnenneigung,
aber auch in der Héhe verstellen kisnnen.
Komfort — das ist Bewegungsfreiheit
auch fiir die Insassen im Fond.

Und nicht zuletzt : Komfort, das
ist das umfassende Mercedes-Benz-Aus-
stattungspaket fiir aktive und passive
Sicherheit.

Die groBen Tiiren ermaglichen auch
den Fondpassagieren bequemes Ein- und
Aussteigen. Die Vordersitze sind in

Lingsrichrung, Lehnenneigung und der
Hohe individuell einstellbar. Dhie Lehnen-
Arretierung erfolgt durch Unterdruck
und wird automatisch beim Offnen der
Tiiren oder durch Knopfdruck gelist.




Das Mercedes-Coupé. Seiner Individualitiit sind

keine Grenzen gesetzt.

Die exklusive Ausstattung, kombiniert
mit aublerordentlicher Asthetik, macht
das Mercedes-Coupé zu einem Auto,
das die Individualitiit seines Besitzers
unterstreicht. Und dennoch kiinnen Sie
das Coupé noch personlicher auf lhren
Ceschmack und Thre Neigung hin
abstimmen.

Dhie millionenfach bewihrte
Mercedes-Benz Automatic schaltet exakrer
und schonender, als es Menschenhand
je kann. Dartiber hinaus ermoglichr sie
auch h]w-rllu hes Fahren. Als weitere
Alternative stehr das 5-Gang-Schalr-
petriche mit Spargang zur Verfiigung.

Wenn Sie sich fiir das elekrrische
Schiebedach entscheiden, ist ein Wind-
abweiser mit eingebaur. Ein weiterer
Auszug aus dem Sonder-Ausstartungs-
Programm: elektrische Fensterheber,
Velours-, Leder- oder Mercedes-Benz:
Texpolsterung, Zentralverriegelung,
Klimaanlage, Niveauregulicrung, Sitz-
heizung, Scheinwerferreinigungsanlage,
Anti-Blockier-System.

Interessant ist auch der Tempomar,
den Sie bei den 6-Zylinder-Modellen in
Verbindung mit automatischem Getriebe
bekommen konnen. Er hiilt — auf langen
Strecken zum Beispiel - eine von lhnen
vorprogrammierte Geschwindigkeit
konstant ein.

Die Servolenkung gibt es nicht
pegen Aufpreis, Sie ist serienmillig.




Das Mercedes-Coupé. Nicht nur seine Form wird nach
Jahren noch einen glinzenden Eindruck machen.

Denn die Mercedes-Benz Qualitiic
garantiert, dal} Thr erster Eindruck lange
Zeit ungetritbr bleibt. 25 Kilogramm
Lack, Unterbodenschutz und Wachs
sorgen zum Beispiel dafiir, daB Rost und
Sreinschlag wenig Chancen haben.

Weitere Merkmale: 1 Jahr Garanrie
ohne Kilometerbegrenzung, Inspektionen
nur alle 20,000 Kilometer.

Hohe Lebensdauer des .r""..l.l.'-u]_'.ll,li‘.l‘.-
systems. Vereinfachte Wartung: Uber-
priifen der Motorfunktionen tiber einen
Diagnosestecker. Olwechsel kann
durch Absaugen erfolgen. Die Motor-
haube hat einen extrem grofien Off-
nungswinkel, der den Ein- und Ausbau
des Motors wesentlich erleichrert.

Hinzu kommen die Qualititen des
Kundendienstes, Sein Personal wird
stiindig mit den neuesten Techniken
vertraut gemachr. So ist garantiert, dal}
die 5.100 Kundendienst-Stationen in
aller Welt auf dem gleichen Standard
sind und bleiben wie die Wagen, die sie
betreuen.

Dariiber hinaus ist der Mercedes-
Kundendienst in Europa iiber das
spezielle Mercedes-Notruf-System Tag
und Nachr erreichbar. Auch an Feertagen.

Zur Eleganz die Zuverlissigkeit.
Lur Zuverliissigkeit die fachliche Betreu-
ung, die der Werterhaltung Thres
Wagens dient: Auch das gehdrt zum
schiineren Fahren mit dem Mercedes-

L oupé,




Das Mercedes-Coupé 230CE. Die technischen Daten.
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Das Mercedes-Coupé 230CE. Die Grundausstattung.
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Das Mercedes-Coupé 280 CE. Die technischen Daten.
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Das Mercedes-Coupé 280 CE. Die Grundausstattung.

Movor

Reihen-Sechsmdlinder mir twel ohenlicgenden Mockenwelbn
Mechanische Benzimsinspricrung. 136 K% ey 58007 min bow,
185 FS/0MN bei 5800 U min. Dagnose-Sheckadose. K ontalotose
Teansastorzisnaduing, Krafrseoi-Schubsbachalmng.

Cietriche Kupplung

el swargsyn hivsiisicrtes $-LUnargUiormehse . Mindlschalriomg;

sy hrorssener Rikbwansgang, selbstnas bstclborade Membsan-
federkimpplung. Al Wansch: Mercodes-Bens S-Clang-Cicerichse,
Mercedes-Ben Automstic, Tempaomast

A i

Viosderachse mit Doppolguedomkermn unad Bremanick-Abstiarrung -
Rollrasdinis = 0. Hinterschse: Meroedes-Bens DHagonal-
Penadcls bur . Riemsieck-Abarirmeme. Sl Wainsch: Mivesu-

Rpulsrtisng.
FSviriwein

FwribscisSer Bremnssverem: Schabenbremsen vorn unad binden
Bremstrommecing

Fesrseellbserme mar rusirzlic ben Bremshacken und
KoarmolldLschir fur die Feststellbremse nd den Flissighosstand
et Bermcbabeciime; Broimshelag- Yo hlalbanoose. Aul Wianach:
A Flam b Sastein.

Federing

A Vorder- und Hinberachse 0 gwn 8¢ hraubenedem, o o
Iivchsah-Seahilisston, jo mwe Tl radis bor iamans k-
Teleskoymiollelsmgrder.

Karvsseric

Selhurragende Ganeseahlkarosserie. Gestalviester, verwindungs:
steeler Fahmgasrrsiom [Sichethenszelle); Tank Glor des Hinaer-
ll.l'llr; ﬂlﬂLl‘:rllh.‘ﬁ* E-l"\- |i'||d Hn‘hl‘uﬂh—; Lﬂlfhpl; i
mach sllen Seiten; rael Taren, leiche schilicllend ; Fierbeisre ma
stoelle Lastischeeor Einblage an heiden Seiten; weit um die Ecken
I‘Ii:rllrrp::irn: howchgdansverchpombe Stollflinger mit breitem
Liummianibst,

Lenkung

Ewallte, leichegingpgs Servdenbung: Lenburgsrolidanspier; proll-
flic hage Polsaerplatre sull der Lenkrsdmabe; Prallopd wner der
Pedaterplatre, veriornshares Lenkroha, Lenkgetrichs woar humixe
der Wowiderac e sngeordne.

Hilze

Kispengerecha geforms min seidlich ausgearhaineter Saiatoe;
esorslere Snmrawkung in Hobe dor Lerslenmirbel. Aastomank-
Divcigpienbn-Sicherbensgune, Fabremitae in Lingsnchiung und
der Hohe in weitem Bereich venstellbar; dic Lehnen sand seudenlos
bsis zuir Raihestellung noighas; Arrcterung der Yorderlehnen wber
Uniteridnuck gestoucrt, mit sutomatischer Emmegelung diber Tiie-
kontaktschaleer bow, Audimcinopd sm Lebnen-Seaemel.

Ihe Saipe o] sl dlas Fahrwerk abgestimame gefeden. Zur bessenen
Sicha der F s die Koplstiitzon im oberen Berech
verjungt. Fondsazanlage mir Mittelkissrn und ssklapphbaser
Mizeclamlehne. Aschenbecher im Forsl griffnah im voederen
Bereich der Fondsirg-Ablageschale. Aul dor Fondsirshank I Dieie
m-ﬁﬂm{'ﬁ“w it Anitrvdbatoenatik, i et Mime Beck engun.
Insrmimente

Srolbnachperbige Instrumertentabed; Geschwindighonmsmesaer,
(MW.TM; B il s st e r st
anzrigee; Komsoll-Lichr fur Festarellbremse und Flussigkersstand
dlir Brindd=sdiecinae. Gettennre Komnroll-Lewschiren fur Bremabael sg-
Werschball, BarrerieLadestrom, Blinker, Fermlickt und Kraftseol-
tescrve; quartgesteserte Fevubr, Ciesamikilometerzibler; Tages-
Riloinererahder

Heizung wid Liifiung

Stnedruc bunabhagseee - von Fabinoougseschwinadighor miche b
cnttulibars - Lufrduic beat o Geningas Oetawsd hirnv e dusch
Lieblline enie Radiallauder. Ulber cinen renrralen wirschalres
ey urzinsstng peelicheer Listtadurcbssts diber e cimeelnen [hasen
gostcllt wonden. Frake dosiethane Vertolung der Wihrme fiir linken
umd mechten Fahrgastraum, dh. fir Kopd- unsd Fullraunm Seinen-
shiibeneniirostung aber vorschlicluee, nach allen Scigen ver-
shcillsare Kagcbduscic Tnadis wduslle Dissrellung Jer Ssomierloin
abiiseiy i der Miere der lnsrramenrentaiel.

Scheiben

Wollsicha-Verglasiong sis Sicherhwirsglas . Fromrschebe mis
Werbumad- Sicherheirsglas . Schaibserwaschardsge, Sshedbenwisoheer
it Ity all- o= sl i cw U nes Prisd b ctsaruben, by
sharch den Kammbimatsmsshalior am Lendrad. Seirenscheiben vodll
vireriklar. Hinzbate Hebos bl

L

L brrhispe. Blirker mie sutomanscher Rochaellurg, Tapplostake
fiar L herbwsl sapmale, boranigr durch den Kondsimarionsachalier sm
Lerborasd; ! Segmalbairmaer. Bromsls b, Wamblenk anlage

Beleuchiung
Stanedlie i, avurniretfisc b Al b, Fernlia b, Mobsclu beaie
woerled [ Lalismsene Avusararming); pocusmatingbe Lewchrasiren-
Bepulsrisng fur beladenen oxder urbsed sbenen Wagon, Farklicha,
I R kfabirs hoeansserter, Mol sohlulBeochee, stufendos repelbare
Insrrumentenbsbeschrung: Innenssusbeleuchaung e Taidkontake
wnad Handschaleer, Fondrasmbebouchiung mis Handss halver,
HﬂmHurlrhl Aschenbecher, Hardsshubdsc b und Hezungs:

i Kaold Irelews Biung, Warrumies bur bl s
prssbalteres Hawpelscha.
Schlibsaer
Sacherbvsraplenschlisser sn den Tinen mat Abgast-Sicherung;
ke sstrrranamag bl Lembraddschlodt, hommvrocrt ol Fursdso il
umad Ardavecibet atpure, Anlalwsedorbs . Haugpesihlsissed
iur Taren, Fusaduahloll, Kodterrasim, Tenksohbol und Handschish-
fach; Mot bilusse] mie fur Turen, Sumdschlod) vinad Tankschbols

Prabims b wind b su seirmgende Auskleding des

shurch seieliche Kunsestofl-Spmimeile und Verkleidung der Tank-
trermvaand.

Sonsliges

Ablageschale rwiscber dien Vorderaroen. Taschen an dem Turen .
shblerdbarer, broster Riickspiegel | vin innen senseellbarer,
Heraltreier Aullersparpd. pepodstene Sonnenblenaden, ol der
Beitahaersoite mir Sparped H-ll'tm'nﬂrlnﬂlﬂ'rrﬂm Elrscler-
haken an den Haleegrifien mm Fond; prpaod I i
Tmudﬁmﬂdmdtnllﬁﬂﬁm&rm

A b bt voimn man clehtrinchem Arnzusaber. A benbecher
hanten ; Teppahhoden vorn urd hiren, Abschbepp-Olse vom und
hanren ; Warrsdreieck sm Kofferrsumsdeckel. Vedhandbkasten in dor
Huir- Akl age wn Fond

e Angaben in diesom Proapekt sind als snndbernd 2u
betrachien.

e Abbildungen enthalten such Sonderausstartungen, dic
nachr rum serenméBigen Licferumdang gohdren.




Das Mercedes-Coupé. Die technischen Daten.
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