5 Die Vergaser-Kraftstoffanlage

5.1 Solex-Doppel-Register-
Vergaser 4A1

Dieser Solex-Vergaser ist ein Doppel-Register-Fall-
stromvergaser mit 32 mm Saugrohrweite in der
ersten und 54 mm Saugrohrweite in der zweiten
Stufe. Die Bezeichnung hat folgende Bedeutung:

Bild 71
Solex-Doppel-Register-Vergaser 4A1 (ochne TN-Starter)
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Drosselkiappenhebel
Einstellschraube - Kaltstartdrehzahl
Leerlaufabschaltventile
Einstellmutter, Beschleunigerpumpe
Beschleunigerpumpendeckel
Verbindungsstange, Starterklappe
Stufenscheibe

Unterdruckdose (Pull-down)
Starterdeckel

10 Unterdruckregler

11 Leerlaufluftdiisen

12 Unterdruckdé@mpfung, 2. Stufe

13 Nadelgesteuerte Luftkorrekturdiisen
14 Unterdruckkolben fiir Vollastanreicherung
15 Starterklappe

16 Luftklappen, 2. Stufe

4 = Anzahl der Mischkammern
A = Kennzeichnung des Konstruktionsprinzips
— 1 = Kennzeichnung der Ausflihrung
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Der Solex-Vergaser 4 A1 zeichnet sich durch kom-
pakte und einfache Bauweise, optimale Gemischbil-
dung, Verminderung der Schadstoffe im Abgas und
Wartungsfreundlichkeit aus.

5.1.1 Wirkungsweise des Vergasers

5.1.1.1 Schwimmersystem

Das Schwimmersystem besteht aus dem Schwim-
mer, der Schwimmerachse, dem Niederhalter und
der Schwimmernadel. Die Schwimmernadel ist (iber
den Drahtbigel zwangsgesteuert. Der von der Kraft-
stoffpumpe geférderte Kraftstoff fliesst durch den
Kraftstoffilter Uber das gedffnete Nadelventil in die
Schwimmerkammer. Beim Erreichen des Krafi-
stoffniveaus wird die Schwimmernade! durch den
Schwimmerauftrieb auf ihren Sitz gepresst und die
Kraftstoffzufuhr gesperrt. Sobald das Kraftstoffni-
veau und damit der Schwimmer absinkt, hebt sich
die Schwimmernadel zwangsldufig durch den
Drahtblgel und durch den Kraftstoffdruck von ihrem
Sitz ab und gibt den Kraftstoffzufluss in die Schwim-
merkammer frei. Die Belliftung des Schwimmerge-
hauses erfolgt aus dem Luftfilter durch den Schacht
im Vergaserdeckel. Der Vergaser besitzt Innenbellf-
tung und Aussenbellftung.

5.1.1.2 Startautomatik

Die Startautomatik schaltet sich bei kaltem Motor
durch einmaliges Gasgeben selbstidndig ein. Die
Steuerung erfolgt lber die elektrisch- und warm-
wasserbeheizte Bi-Metallfeder im Starterdeckel. Die
Warmwasserheizung ist erforderlich, um ein Wieder-
einschalten der Startautomatik bei kurzzeitigem
Abstellen des Motors zu verhindern. Ein TN-Starter
(temperaturgesteuerter Nebenschlussstarter) wird
zusatzlich zur Startautomatik eingebaut.

Um die Warmlaufeigenschaften zu verbessern, wird
die Warmlaufgemischmenge abhangig von der
Kihiwassertemperatur unter Umgehung (Neben-
schluss) der Drosselkiappe ins Saugrohr geleitet.



5.1.1.3 Leerlaufsystem

Das Leerlaufsystem ist der ersten Stufe zugeordnet.
Der fur das Leerlaufsystem bendétigte Kraftstoff wird
hinter den Hauptdisen entnommen. Der bei
geschlossener Drosselklappe an den Austrittboh-
rungen entstehende Unterdruck saugt den im Kraft-
stoffkanal stehenden Kraftstoff Uber das Kraft-
stoffniveau. Die durch die Leerlaufdiisen einstro-
mende Luft vermischt sich mit dem Kraftstoff zu
einer Emulsion, die abwarts durch die gedffneten
Leerlaufabschaltventile iber die Austrittsbohrungen
in die Mischkammer gelangt. Der Verstelibereich der
Leerlaufgemisch-Regulierschraube wird durch die
Anschlagnasen der Kunststoffkappen begrenzt.
Um bis zum Einsatz der Hauptdisensysteme der
1. Stufe einen einwandfreien Ubergang zu errei-
chen, wird in bekannter Weise zusatzlich aus den
Bypass-Bohrungen Kraftstoff-Luftgemisch abge-
saugt. Um ein Nachlaufen des Motors zu verhindern,
werden die Leerlaufabschaltventile nach dem Aus-
schalten der Zindung stromlos und verschliessen
mit ihren federbelasteten Dichtkegeln die Durchlauf-
bohrungen. Die Leerlaufabschaltventile sind so
angeordnet, dass weder an den Leerlaufgemisch-
Austrittsbohrungen noch an den Ubergangsbohrun-
gen Kraftstoff abgesaugt werden kann.

5.1.1.4 Hauptdiisensystem der 1. Stufe

Der Kraftstoff gelangt aus der Schwimmerkammer
Uber die Hauptdisen in die Mischrohre. Bei genii-
gend grossem Luftdurchsatz (Unterdruck) an den
Austrittsarmen der Vorzerstauber wird der Kraftstoff
in der Mischkammer abgesaugt. Bei steigender
Drehzahl féllt der Kraftstoffspiegel in den Mischroh-
ren ab und gibt dadurch die Ausgieichsluftbohrung
frei. Die Uber die Luftkorrekturdiisen einstrémende
Ausgleichsluft vereinigt sich mit dem Kraftstoff zu
einer Emulsion.

5.1.1.5 Vollastanreicherungssystem

Das Vollastanreicherungssystem ist in die 1. Stufe
zugeordnet und erfolgt Gber zwei unterdruckgesteu-
erte Nadeln, welche die Querschnitte der Luftkor-
rekturdiisen, je nach den Unterdruckverhéltnissen
im Saugrohr, verandern. Beim Offnen der Drossel-
klappen sinkt der Uber den Kanal auf den Kolben
wirkende Unterdruck ab. Die Feder drickt den Kol-
ben nach oben. Gleichzeitig werden die Nadeln
nach oben gezogen und stehen mit ihrem grossten
Durchmesser in den Luftkorrekturdisen. Dadurch
wird der Ringspalt zwischen Nadel und Luftkorrek-

turdiise kleiner und die Menge der einstrémenden
Ausgleichsluft geringer, was zu einer Anreicherung
der Kraftstoffemulsion fihrt. Beim Schliessen der
Drosselklappen steigt der Uber den Kanal auf den
Kolben wirkende Unterdruck soweit an, dass der
Kolben gegen die Kraft der Feder nach unten gezo-
gen wird. Die Nadeln tauchen tiefer in die Luftkor-
rekturdlisen ein und der Ringspalt wird dementspre-
chend grosser. Die Menge der Ausgleichsluft wird
grésser, was zu einer Abmagerung der Kraft-
stoffemulsion fiihrt. Die am Unterdruckkolben ange-
ordnete Einstellschraube ist vom Herstellerwerk
justiert und darf nicht verstellt werden.

5.1.1.6 Ubergangssystem der 2. Stufe

Um einen verzégerungsfreien Ubergang der 1. Stufe
bis zum Einsetzen des Hauptdisensystems der
2. Stufe zu gewdhrleisten, sind unmittelbar unter
den Luftklappen Ubergangsbohrungen angebracht.
Beim Offnen der Luftklappen wird durch den Unter-
druck Kraftstoff aus den Ubergangsbohrungen so
weit abgesaugt, bis die Reservekammern leer sind.
Der Kraftstoff fliesst aus der Schwimmerkammer
durch die kalibrierten Bohrungen in die Reserve-
kammern und wird durch die Steigrohre abgesaugt.
Das Gemisch wird durch die Leitbleche direkt in den
Spalt der sich 6ffnenden Drosselklappe geleitet.

5.1.1.7 Hauptdisensystem der 2. Stufe

Beim Offnen der Drosselklappe steigt der Unter-
druck in den Mischkammern an. im Verhdltnis dazu
offnen sich die Luftklappen und betétigen Uber die
Kurvenscheibe den Ubertragungshebel und den
Fuhrungsstift der Diisennadeln, welche mit ihrem
konischen Teil den Kraftstoffdurchsatz an den
Hauptdiisen regein. Die Korrekturluft stromt Uber
den Ringspalt zwischen Dusennadel und Luftkorrek-
turdiise ein und vermischt sich mit dem Kraftstoff zu
einer Emulsion, die Uber die Austrittsarme in die
Mischkammer abgesaugt wird. Durch eine Rickfe-
der werden die Luftklappen in Schliessstellung
gedreht. Die Spannkraft der Feder beeinflusst den
Luftdurchsatz der 2. Stufe. Die Vorspannung der
Feder wird im Herstellerwerk justiert und darf nicht
verstellt werden.

5.1.1.8 Ddmpfung der Luftklappen 2. Stufe

Die unterdruckgesteuerte Dampfungseinrichtung
hat die Aufgabe, das pl6tzliche Offnen der Luftklap-
pen zu verhindern. Die Dédmpferdose wird Gber die
Entnahmebohrung mit Unterdruck beaufschlagt, der
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dem Unterdruck an der Luftklappe entgegenwirkt.
Die Lage der Unterdruck-Entnahmebohrung fir die
Dampferdose sowie die Abmessung der Membrane
sind so ausgelegt, dass der an der Luftklappe wir-
kende Unterdruck immer in der Lage ist, die Klappe
aufzuziehen.

5.1.1.9 Beschleunigungspumpensystem

Die Beschleunigerpumpe ist eine Membranpumpe
herkémmlicher Bauart. Die Einspritzung des Kraft-
stoffes erfolgt (iber kalibrierte Bohrungen im Verga-
serdeckel. Beim Saughub der Membrane wird Kraft-
stoff aus der Schwimmerkammer Uber das Saug-
ventil in die Pumpenkammer gesaugt. Die Pumpen-
kammer ist zur Warmeisolation mit einer Kunststoff-
schale ausgekleidet. Eventuell entstehende Dampf-
blasen kénnen Uber die Entliftungsbohrung in die
Schwimmerkammer entweichen. Beim Druckhub
der Membrane wird der Kraftstoff lber die sich
offnenden Druckventile und die kalibrierten Ein-
spritzbohrungen in die Mischkammer eingespritzt.
Die beiden Druckventile verhindern beim Saughub
das Eindringen von Luft in das Pumpensystem.

5.1.1.10 Kraftstoff-Riicklaufventil

Das Kraftstoff-Riicklaufventil wird Uiber den Saug-
rohrunterdruck gesteuert. Im Leerlauf und im Teil-
lastbereich wird die Membrane durch den hohen
Unterdruck gegen die Feder nach unten gezogen.
Das Ventil dffnet, so dass der Kraftstoff Uber die
Ricklaufleitung zum Kraftstoffbehélter zuriickflies-
sen kann. Beim Beschleunigen und im Vollastbe-
reich bricht der Unterdruck zusammen und die
Membrane schliesst Uber das Ventil den Kraftstoff-
Ricklaufkanal.

5.1.2 Vergaser zerlegen

@ Die vier Vergaserbefestigungsmuttern abschrau-
ben.

@ Sicherungsfeder («1» in Bild 72).

@ Starterverbindungsgestiange aushangen.

@ Die acht Zylinderschrauben (Pfeile in Bild 72)
vom Vergaserdeckel abschrauben und den Ver-
gaserdeckel mit einem Schraubenzieher an der
vorgesehenen Abdriickstelle abdriicken und ab-
nehmen.

@ Beschleunigerpumpe betétigen. Dabei soll an
beiden Kugelventilen (Pfeile in Bild 73) gleich-
massig Kraftstoff austreten.

Tritt kein Kraftstoff aus den Ventilen aus, den
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Bild 72
Zum Vergaserausbau

1 Sicherungsfeder

Beschleunigerpumpendeckel  abbauen, die
Membrane kontrolieren und den Saug- und
Druckkanal ausblasen.

@ Niederhalter («2» in Bild 73) und Schwimmer mit
Schwimmernadel herausnehmen.

Bild 73
Kugelventile priifen

1 Schwimmer 2 Niederhalter

@ Beide Hauptdiisen der 1. Stufe und beide Ver-
schlussschrauben fiir die Leerlaufkraftstoffkana-
le herausschrauben (Bild 74).

5.1.3 Vergaser reinigen

Das Vergasergehduse, samtliche Bohrungen und
Steigrohre im Vergaserdeckel und alle Disen mit
Pressluft ausblasen. Zur Reinigung der Disen auf
keinen Fall eine Nadel oder einen Draht verwenden,
da dadurch die kalibrierten Bohrungen beschéadigt
oder ausgeweitet werden.



Bild 74 2
Zum Zerlegen des Vergasers

1 Hauptdiisen, 1. Stufe

2 Verschlussschrauben flir Leerlaufkraftstoffkandle
(zur Leerlaufkraftstoffdiise)

3 Disennadeln, 2. Stufe

4 Saugrohre, Ubergangssystem 2. Stufe

5 Hauptdiisen (Bienden)

6 Kalibrierte Einspritzbohrung

7 Steigrohre, Startgemischanreicherung

5.1.4 Vergaser zusammenbauen

@ Diisen, Schwimmer mit Schwimmernadel und
Niederhalter montieren.

® Neue Dichtung auf das Vergasergehéuse aufle-

gen. Kontrollieren, ob die Bohrungen und Kandale

von der Dichtung nicht verdeckt werden.

Vergaserdeckel aufsetzen.

Muttern des Vergasers mit einem Drehmoment

von 15 Nm lber Kreuz anziehen.

5.1.5 Priifungen am Vergaser

5.1.5.1 Beschleunigungspumpe einstellen
Drosselkiappenhebel mehrmals betétigen. Ein kréf-

Bild 75
Beschleunigungspumpe priifen

tiger Kraftstoffstrahl (siche Pfeil in Bild 75) muss

austreten. Ist das nicht der Fall, sind die folgenden

Arbeiten durchzufiihren:

@ Beschleunigungspumpendeckel ausbauen.

@® Membrane kontrollieren und Saug- und Druck-
kana! ausblasen.

@ Beschleunigungspumpe zusammenbauen. Tritt
immer noch kein Kraftstoff aus, den Vergaser-
deckel abschrauben und die Beschieunigungs-
pumpe betétigen. Wenn dabei Kraftstoff an bei-
den Ventilen austritt, die Einspritzbohrungen im
Vergaserdeckel mit Pressiuft ausblasen.

5.1.5.2 Kraftstoffriicklaufventil priifen

Kraftstoffriicklaufschlauch am Anschluss zur Riick-
laufleitung (unterhalb der Kraftstoffpumpe) abzie-
hen. Den Schlauch in einen Behaiter halten und
priifen, ob im Leerlauf, bei eingelegter Fahrstellung
des automatischen Getriebes und bei eingeschalte-
ter Klimaanlage ein kraftiger Kraftstoffstrahl austritt.

5.1.5.3 Unterdruckdose fiir die Ddmpfung
der 2. Stufe priifen

Motor im Leerlauf drehen lassen, bis die Membrane
der Unterdruckdose am Anschlag ansitzt. Unter-
druckschlauch mit einer Zwinge ganz abklemmen,
Luftklappen mehrmals kurz 6ffnen und wieder los-
lassen. Die Membrane muss immer auf den Endan-
schlag zurtickschnappen. Fahrt die Membrane bei
dieser Prifung aus, ist sie undicht und muss erneu-
ert werden.

5.1.5.4 Leerlauf und Reguliergestdnge einstellen
Motor auf Betriebstemperatur bringen. Beachten,
dass die Starterklappe ganz gedffnet ist. Regulier-
gestange am Vergaser aushangen. Drosselklappen
auf Leichtgangigkeit priifen. Mit der Leerlaufeinstell-
schraube die vorgeschriebene Leerlaufdrehzahi ein-
stellen. Dabei priifen, ob der Leerlaufanschlag am
Drosselklappenhebel und nicht am Unterdruckregler
erfolgt. Die Leerlaufdrehzahl muss zwischen 700
und 800/min liegen.

Den Abgaswert mit einem CO-Messer ermitteln. Er
sollte zwischen 1,0 und 2,0% CO liegen.

5.1.5.5 Reguliergestédnge einstellen

@ Mechanisches Getriebe: Motor im Leerlauf dre-
hen lassen. Das Drosselklappenbetétigungsge-
stdnge so einstellen, dass die Rolle im Kulissen-
hebel spannungsfrei am Endanschlag anliegt.

@ Automatisches Getriebe: Motor im Leerlauf dre-
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hen lassen (Wahlhebel in Stellung «P») und die
Steuerdruckstange aushangen. Drosselklappen-
betatigungsstange einhdngen, sofern ein Leer-
weggestdnge eingebaut ist, ganz zusam-

menschieben. Den Umlenkhebel nach hinten auf
Anschlag driicken und spannungsfrei ein-
hangen.

@ Volligasanschlag bei abgestelitem Motor am
Gaspedal und an der Drosselklappe Uberprufen,
eventuell an der Wegeinstellschraube einstellen
(siehe Bild 76).

Bild 76
Zur Einstellung des Vollgasanschlags

Gesténgeldngen — Typ 280:
— Drosselklappengestéange:

Mechanisches Getriebe 106 mm

Automatisches Getriebe 120 mm
— Verbindungsstange

(oberhalb der Zylinderkopfhaube) 306 mm
Gestangelangen — Typ 250:
— Drosselklappenbetatigungsstange 139 mm
— Verbindungsstange

(vom oberen zum unteren Winkelhebel) 252 mm

5.1.5.6 Starteinstellung einstellen (bei Betriebs-
temperatur und einreguliertem Leerlauf)
Starterklappe auf Funktion priifen. Einstellung des
Starterdeckels priifen. Die Markierung am Starter-
gehduse und am Starterdeckel mussen (berein-
stimmen.
Starterklappenspalt priifen und einstellen. Den
Motor laufen lassen, bis der Unterdruck die Mem-
brane in der Unterdruckdose an den Anschlag
zuriickgezogen hat (Dichtheit der Membrane beach-
ten). Mit einem Schraubenzieher den Mitnehmerhe-
bel der Bimetallfeder bis zum fiihlbaren Anschlag
dricken.
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Anmerkung: Hierdurch steht die Verbin-
dungsstange im Schilitz des Mitnehmerhebels
an ihrem Anschlag. Der Mitnehmerhebel darf
nicht zu stark gegen den Anschlag gedrtickt
werden, da sonst die Membrane zurlickgezo-
gen wird.

Starterklappenspalt zwischen dem nach unten Off-
nenden Fligel der Starterklappe und der Vergaser-
wand messen. Starterklappenspalt 2,5 bis 3,0 mm.
Starterklappenspalt zu gross = Einstellschraube hin-
eindrehen.

Starterklappenspalt zu klein = Einstellschraube her-
ausdrehen.

Bild 77
Kaltstart — Drehzahlanhebung einstellen

1 Einstellschraube
2 Drosselklappenhebel

Kaltstartdrehzahl priifen, eventuell einstellen. Dazu
den Motor im Leerlauf drehen lassen. Den Drossel-
klappenhebel etwas anheben und die Stufenscheibe
nach oben bis zum Anschlag driicken. Drosselklap-
penhebel loslassen. Drehzahl messen, eventuell an
der Einstellschraube unterhalb der Startautomatik
einstellen. Kaltstartdrehzahl: 2400 bis 2600/min
(siehe Bild 64).

5.1.5.7 Unterdruckdose fiir Ddmpfung der 2. Stufe
priifen

Motor im Leerlauf drehen lassen. Den Unterdruck-

schlauch am Regler abziehen. Dann mit der Einstell-

schraube eine Drehzahl von 2000/min einstellen und

den Unterdruckschlauch aufstecken (Bild 78).



Bild 78
Zur Einstellung des Unterdruckreglers

4 Kontermutter
5 Einstellschraube

1 Drosselklappenhebel
2 Druckfeder
3 Einstellmutter

Anmerkung: Beim Ldsen und Festziehen der
Kontermutter die Membranstange an den ge-
frasten Flachen gegenhalten, da sonst die
Membrane beschadigt wird.

5.1.5.8 Druckfeder einstellen

Automatisches Getriebe: Fahrstellung einlegen. Die
Druckfeder mit der Einstellmutter auf 600 bis 700/
min einstellen. Sdmtliche Zusatzaggregate einschal-
ten. Dabei soll der Motor durchlaufen.
Mechanisches Getriebe: Druckfeder mit der Ein-
stelimutter so einstellen, dass bei laufendem Motor
zwischen Einstellschraube und Drosselklappenhe-
bel ca. 1,0 mm Spiel vorhanden ist.

5.1.5.9 Anderungen und Einstellung

Mit Einfiihrung des Modells DB 250/ W123 - M 123

bekamen die Vergaser ein Zentralleerlaufgemisch-

system. Dieses System wird seit Juli 1976 auch fur

die Motoren M 110, Fahrzeug W 116, Modell 280/

280S, verwendet. Die Vergaser unterscheiden sich

von den Vorgangern in folgenden Punkten:

1. Zentralleerlauf

2. Leerlaufkraftstofftauchdusen

3. Progressive Steuerung der Beschieunigungs-
pumpe

4. Gednderte Vergaserbestiickung.

Achtung
Die Zentralleerlauf-Gemischregulierschraube ist in
ihrer Verstellmdglichkeit begrenzt. Die Begren-

zungskappe sollte auf keinen Fall entfernt werden,
denn der Verstellbereich der Schraube kann
dadurch nicht vergrossert werden.

Voraussetzungen fiir die Einstellung

Die nachfolgend beschriebenen Einstellungen sind
bei betriebswarmem Motor (70° bis 80° Oltempera-
tur), bei aufgebautem Luftfilter und abgezogenem
Schlauch der Kurbelgehduseentliftung durchzufih-
ren. Eine einwandfreie Funktion des Motors und aller
Nebenaggregate wird vorausgesetzt.

Achtung: Eine eventuell vorhandene Absau-
gung an der Beschleunigungspumpe muss bei
jeder CO-Priifung und Einstellung stillgelegt
werden (abklemmen).

Einstellung

Leerlaufkorrektur

Die Einregulierung der nachfolgend angegebenen
Leerlaufwerte sollte nur an der Drosselklappenan-
schlagschraube (3) und an der Zentralleerlauf-

Gemischregulierschraube 2 vorgenommen
werden.
Leerlaufdrehzahl 850 = 50/min

Leerlauf-Abgaswert 0,7 bis 1,5 Vol.-% CO
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Bild 79

Leerlauf-Einstellung

1 Gemischregulierschraube
2 Zentralleerlauf-Gemischregulierschraube
3 Drosselklappen-Anschlagschraube

Leerlaufeinstellung

1. Schlauch fir Kurbelgehauseentliftung abneh-
men, eventuell varhandenen Schlauch fir Absau-
gung abklemmen und verschliessen.
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2. Zentralleerlauf-Gemischregulierschraube @
nach links bis zum Anschiag drehen (Fettan-
schlag).

3. Leerlaufdrehzahl an der Drosselklappenan-
schiagschraube (3) auf 850 = 50/min einstellen.

4. Leerlauf-Abgaswert durch gleichméssiges Ver-
stellen der Gemischregulierschrauben (1) auf
2,0+0,5 Vol.-% CO nachregulieren.

5. Leerlauf-Abgaswert durch Rechtsdrehen der
Zentralleerlauf-Gemischregulierschraube (2) bei
850/min auf 0,7 bis 1,5 Vol.-% CO einstellen.

6. Schlauch fir Kurbelgehduseentliftung an-
schliessen und Absaugung in Funktion bringen.

Anmerkung: Bei richtig eingestellter Zentral-
leerlauf-Gemischregulierschraube  verdndert
sich der CO-Wert zwischen dem Fett- und
Mageranschlag um 3 bis 4 Vol.-%.

Solite in Ausnahmefalien, bei fehlender oder
falsch montierter Begrenzungskappe, eine
Leerlaufkorrektur oder - Leerlaufeinstellung
nicht méglich sein, muss eine Leerlaufgrund-
einstellung vorgenommen werden.

Leerlaufgrundeinstellung
bei fehlender Begrenzungskappe
1. Motor auf Betriebstemperatur bringen.

2. Luftfiter abnehmen, eventuell vorhandene
Absaugung abklemmen und verschliessen.
3. Zentralleerlauf-Gemischregulierschraube 2

Bild 80
Leerlaufgrundeinstellung bei fehlender Begrenzungskappe

1 Gemischregulierschraube

2 Zentralleertauf-Gemischregulierschraube
3 Drosselklappenanschlagschraube

4 Begrenzungskappe
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ohne Begrenzungskappe (4) bis zum Anschiag
hineindrehen und von dieser Stellung direkt %
Umdrehung nach links drehen.

4. Beide Gemischregulierschrauben (1) nacheinan-
der herausdrehen, bis kein Drehzahlanstieg mehr
feststellbar ist. Anschliessend Gemischregulier-
schrauben (1) einzeln hineindrehen, bis Drehzahl-
wert abféllt. Von dieser Stellung aus Y Umdre-
hung nach links drehen.

5. Leerlaufdrehzahl an der Drosselklappenan-
schlagschraube (3) auf 850 + 50/min einstellen.

6. Zentralleerlauf-Gemischregulierschraube @
unter Beachtung des Drehzahimessers und der
CO-Anzeige langsam schrittweise (s Umdre-
hung) herausdrehen, bis CO- und Drehzahlwert
anzusteigen beginnen. Von dieser Position aus
die Zentralleerlauf-Gemischregulierschraube (2)
noch % Umdrehung herausdrehen.

7. Begrenzungskappe (4) in Mittelstellung auf Zen-
tralieerlauf-Gemischregulierschraube (2) auf-
driicken.

8. Zentralleerlauf-Gemischregulierschraube (2) auf
linken Anschlag (Fettanschlag) bringen.

9. Luftfilter aufbauen und Leerlaufeinstellung wie
unter Punkt «Leerlaufeinstellung» beschrieben
vornehmen.

Anmerkung

Solite die Begrenzungskappe uber den linken
Anschlag (Fettanschlag) hinausgehen, miissen die
unter Punkt 3, 6, 7 und 8 beschriebenen Einstellun-
gen bei fehlender Begrenzungskappe wiederholt
werden.

5.2 Der Luftfilter

Der Luftfilter ist mit einem Papiereinsatz versehen.
Der Papierfilter darf weder eingedit noch befeuchtet
werden. Bei normalen Strassenverhéltnissen ist der
Luftfilttereinsatz alle 15000 km zu reinigen. Den Ein-
satz mit héchstens 5 bar Pressluft von innen nach
aussen ausblasen. Nach 45000 km ist der Einsatz
ZU erneuern.

5.3 Kraftstoffpumpe

Die Kraftstoffpumpe wird mechanisch durch einen
Stossel tiber den Nocken auf der Olpumpenan-
triebswelle angetrieben. Die Einzelteile der Kraft-
stoffpumpe sind in Bild 82 gezeigt.



Die Pumpe kann nicht {berholt werden. Sie kann im
eingebauten Zustand kontrolliert werden, die not-
wendigen Arbeiten sind wie folgt auszufiihren:

@ Unterdruck auf der Saugseite tUberpriifen:

Beide Kraftstoffleitungen an der Kraftstoffpumpe
abschrauben. Unterdruckmanometer am Pum-
peneingang anschliessen. Die Ziindanlage kurz-
schliessen. Dazu das Kabel von Masse an Klem-
me 1 (Zindspule, Zlndverteiler) anschliessen.
Den Motor mit dem Anlasser durchdrehen, bis
sich der Unterdruckwert nicht mehr erhéht. Ziin-
dungsschlissel loslassen und den Unterdruck-
wert am Manometer ablesen. Der Sollwert von
335 bis 470 mbar darf innerhalb der ersten Minu-
te max. 95 mbar absinken.

@ Forderdruck auf der Druckseite priifen:
Druckmanometer am Pumpenausgang an-
schliessen. Den Motor mit dem Anlasser durch-
drehen, bis sich der Druckwert nicht mehr er-
héht. Den Zindschlissel loslassen und den
Druckwert am Manometer ablesen. Der Sollwert

Bild 82
Abbildung der Kraftstofférderpumpe

1 Dichtring 3 Deckel
2 Filter 4 Dichtring

von 0,25 bis 0,38 bar Uberdruck darf innerhalb
der ersten Minute um max. 0,05 bar Uberdruck
absinken.

Wird der Unterdruck bzw. der Férderdruck nicht
erreicht, ist zu prifen, ob am Gummidichtring
«1» in Bild 82 keine Falschiuft angezeigt wird.
Nach Befund die Dichtung erneuern und die
Prifung wiederholen.



